
アルミ・銅事業部門

アルミ板自動車材料営業部　市場開発グループ
TEL. 03-5739-5070（東京）

TEL. 052-584-6046（名古屋）

効　　果

ポイント

 Aluminum / Steel    Multi-Material Door 

アルミ/鋼 マルチマテリアル製ドア

● サイドドアのコストおよび軽量化コスト低減
（軽量化コスト500円/kg以下、アルミドアに対し軽量化コスト
約60%低減）

●鋼板ドアに対する軽量化効果：約7kg/ドア（軽量化率約40%）

アルミインナの薄肉化とサッシュフレームの鋼板化により
低コスト化を実現したマルチマテリアル（MM）製ドア

アルミインナの薄肉化とサッシュフレームの鋼板化により
低コスト化を実現したマルチマテリアル（MM）製ドア

アルミ／鋼MM製ドアの部品構成

アルミ／鋼MM製ドアの試作品

試作品

アルミ／鋼マルチマテリアル製
ドアのインナ
板厚：0.8mm　歩留り：約 70％

一般的なアルミ一体インナ
板厚：1.2～1.6mm
歩留り：約 50％

（アウタ側） （インナ側）

フレーム
（鋼板）

インナ
（アルミ）

一体インナ
（アルミ）
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アルミ・銅事業部門

アルミ押出・加工品営業部
東　京 　TEL.03-5739-6453
名古屋　 TEL.052-584-6033

効　　果

ポイント

Press Technology for Ends of 7000 series Aluminum Alloy Beam

高強度7000系Al合金ビームの
つぶし加工技術

● 低コスト化（部品点数の削減、溶接等の加工工数の削減）
●設計自由度の向上（車体デザインへの追従性の向上）

図3  つぶし加工を施した7000系アルミ部品

図2  従来製品例

図1  つぶし加工時の割れ例

1. 課題

高強度7000系アルミ合金は、鉄や 6000系
合金と比較すると、強度は高いものの成
形時に割れやすい。

2. 従来の方法

つぶし加工を避け、カット＋パッチ溶接に
て対応（図２）

3. 開発品の特長

加工プロセスの中で熱処
理を行うことで、つぶし
加工時の割れを防止でき
るようになった。その結
果、レイアウト追随性に
優れる部品を提供可能。

割れ

カット＋
パッチ溶接
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アルミ板自動車材営業部
東京 TEL：03-5739-5070　 名古屋 TEL：052-584-6046アルミ・銅事業部門

効果 ■多様な特性のアルミ合金板を適材適所に活用し軽量化
■ご要望に応じた材料提案

製品化済

開発完了

開発中

アルミ合金板（自動車パネル、部品用）
Aluminum sheets & coils for automotive panel and parts
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パネル/アウタ

パネル/アウタ

パネル/アウタ

パネル/アウタ

構造部材

パネル/インナ

パネル/アウタ

構造部材

Al-Mg-Si系
合金
(6000系
合金)

Al-Mg系
合金
(5000系
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* 2%st+170℃x20min, Typical value at 1.0mm
** 2%st+185℃x20min, Typical value at 1.0mm

※熱処理型合金については、お客様の要望に合せて、ある程度調整可能

N/A; not applicableAA; The Aluminum Association
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非熱処理型アルミ合金
(1000系，3000系，5000系）

・比較的成形性に優れる。
・合金により多様な強度。

熱処理型アルミ合金
(2000系，6000系，7000系）

・時効熱処理により高強度が
得られる。

アルミパネル材
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アルミ押出・加工品営業部
東京 TEL：03-5739-6453　 名古屋 TEL：052-584-6033アルミ・銅事業部門

効果

ポイント

■高強度アルミニウム合金による部材の軽量化
■形状自由度を活かした低コスト化

■高強度自動車構造用アルミニウム押出材（開発合金）

製品化済

開発完了

開発中

押出用アルミ開発合金
Developed aluminum alloys for extrusion
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※代表値：弊社材料の代表的な性能を説明するためのものであり、保証を意味するものではありません。

アルミ押出材
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鋳鍛営業部
東京 TEL：03-5739-6487　 名古屋 TEL：052-584-6045アルミ・銅事業部門

神戸製鋼は日本、欧州、アメリカにおいて主要自動車メーカーに対し
長年に渡る供給実績があります。

日本、北米、中国に製造拠点があります。

最適設計手法を用いて、軽量かつ高強度な部品を開発しています。

3.0mil pcs/year

JPN:
Daian
4.0mil pcs/year

Global capacity: 14 mil pcs/year (FY2018)

USA:
KAAP
7.0mil pcs/year

CH:
Kobe Aluminum Automotive Products (KAAP-C)

主要製品

全世界の生産拠点

サスペンションアーム

サスペンション部品用アルミニウム鍛造品
Aluminum products for automotive
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CAEソリューション

アルミ板自動車材営業部
東京 TEL：03-5739-5070　 名古屋 TEL：052-584-6046アルミ・銅事業部門

! !

製品化済

開発完了

開発中

▶https://www.kobelco.co.jp/products/automotive-engineering/movie.html
（動画：シミュレーション事例）

出典： 2016 自動車技術会春季大会学術講演会No.20165288
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CAEを活用した設計ソリューション
Design solutions by CAE simulation
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